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@ Antriebsanordnung zum Bewegen eines verriegeibaren Fahrzeugtails 

(§7) Die Anmeidung betrifft eine Antriebsanordnung zum 
Bewegen eines verriegeibaren Fahrzeugteils mit einem unter 
Langenanderung arbeitenden Antriebselement, das mit sei- 
nen Enden am Fahrzeugteil und an der Karosserie abgestQtzt 
ist, mit einem auslbsbaren SchnappverschluS. durch den 
das Fahrzeugteil in einer seiner Endlagen verriegelt ist, und 
mit einer Ausldsung des Schnappverschlusses durch einen 
Steuerhub des mit der Auslosemechanik des Schnappver- 
schlusses wirkverbundenen Antriebselements, wobei der 
Steuerhub dem Arbeitshub zum Bewegen des Fahrzeugteils 
durch Anlenkung eines der Enden des Antriebselementes 
uber eine Freigangmechanik vorgeschaltet ist. Urn den 
Platzbedarf der Antriebsanordnung im Fahrzeug zu reduzie- 
ren, ist a Is Freigangmechanik fur den Steuerhub des An- 
triebselements ein Drehschiebegeienk vorgesehen. 
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Beschreibung 

Dt Erfindung bezieht sich auf eine Antriebsanord- 
nung zum Bewegen ines verriegelbaren Fahrzeugteils 
der im Oberbegriff des Hauptanspruches angegebenen 5 
Art 

Eine derartige Antriebsanordnung ist aus der 
US 2 999 683 zum Bewegen eines Kofferraumdeckels 
zwischen seiner of f enen und geschlossenen Stetlung be- 
kannt Das obere Ende des Antriebseleraents ist dabei 10 
an einem Lagerbock des Kofferraumdeckel gelagert, 
wahrend das untere Ende des Antriebselements fiber 
eine die Freigangmechanik bildende Wippenlagerung 
an einem Lagerbock der Karosserie abgestfitzt ist Wird 
das Antriebselement bei geschlossenem Kofferraum- is 
deckel in Richtung "Ausfahren" angesteuert, so wird zu- 
nachst der am unteren Ende des Antriebselements ange- 
lenkte Hebelarm der Wippenlagerung nach unten ver- 
schwenkt, wobei das SchloB des Kofferraumdeckels 
fiber eine Seilzugverbindung zum Hebelarm ausgelost 20 
wird. Beim weiteren Ausfahren des Antriebselements 
lauf t der Hebelarm an einem Anschlag auf, wonach der 
Kofferraumdeckel vom Antriebselement in seine Offen- 
st Hung hochgeklappt wird. 

Als nachteilig ist bei der bekannten Antriebsanord- 25 
nung der Umstand anzusehen, daB der Platzbedarf im 
Fahrzeug erheblich ist und konstruktiv nicht bei jedem 
Fahrzeug zur Verftfgung stehen wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine An- 
triebsanordnung der gattungsgemaBen Art dahinge- 30 
hend weiterzuentwickeln, daB der Einbauraum fur die 
Antriebsanordnung knapper bemessen werden kann. 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe ergibt 
sich aus den Merkmalen des Hauptanspruchs. 

Aus den ubrigen Anspruchen gehen vorteilhafte Aus- 35 
gestaltungen der Erfindung bervor. 

Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand einer zeichnerischen Darstellung naher er- 
lautert 

In der Darstellung zeigen jeweils schematisch: 40 
Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kraftwagenhecks mit 
einer Antriebsanordnung zum Bewegen eines karosse- 
rieseitig verriegelten Tragrahmens fiir einen Heckdek- 
kel, 

Fig. 2 die Seitenansicht nach Fig. 1 bei entriegeltem *s 
Tragrahmen, 

Fig. 3 die Seitenansicht bei hochgeklapptem Tragrah- 
men und 

Fig. 4 die Seitenansicht bei verriegeltem Tragrahmen 
und hochgeklapptem HeckdeckeL 50 

In den Fig. 1 bis 4 ist jeweils ein Kraftwagenheck 1 
eines Cabriolets zu sehen, dessen Heckdeckel 2 einen 
Unterbringungsraum 3 fiir ein Klappdach 4 sowie fur 
nicht gezeigtes Gepack fiberdeckt 

Um den Unterbringungsraum 3 entsprechend einem 55 
Kofferraum von hinten beladen zu konnen, ist der 
Heckdeckel 2 im Bereich seiner vorderen Randseite 
iiber Scharniergelenke 5 um eine horizontale Fahrzeug- 
querachse schwenkbar gelagert und im Mittelbereich 
seiner hinteren Randseite mit einem DeckelschloB 6 go 
versehen. Nach Entriegeln des Deckelschlosses 6 durch 
ein Drucktaste oder dgL ist dessen Verriegelung mit 
einem unbeweglich gehaltenen VerschluBunterteil 7 
aufgehoben, wodurch der Heckdeckel 2 in seine in Fig. 4 
gezeigte Offenstellung nach vorn hochgeklappt werden 65 
kann. Zudem ist der Heckdeckel 2 im hinteren Langen- 
beretch abgewinkelt bzw. abgebogen, wodurch dieser 
eine fast bis zur Hohe eines rfickwartigen StoBfangers 
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herunt rreichende Ladeoffnung uberdecken kann. 

Wie in Fig. 3 zu erkennen ist, laBt sich der Heckdeckel 
2 alternativ ahnlich inem Verdeckkast ndeckel 2 nach 
hint n hochkJappen, wonach da^ aus zw i gelenkig mit- 
einander verbundenen Dachteesn bestehende KJapp- 
dach 4 in den Unterbringungsraum 3 heruntergeklappt 
werden kann. Damit diese Doppelfunktion des Heck- 
deckels 2 moglich wird, ist er fiber die Scharniere 5 an 
einem Tragrahmen 8 gelagert, der sich etwa parallel zur 
Langeners treckung des Heckdeckels 2 unterhalb dessel- 
ben erstreckt, also gleichfalls im hinteren Langenbe- 
reich nach unten abgebogen ist Am unteren Ende seines 
hinteren Langenbereichs ist der Tragrahmen 8 fiber 
Scharniergelenke 9 schwenkbar an der Karosserie des 
Cabriolets gelagert Da die geometrische Schwenkachse 
der Scharniergelenke 9 horizontal in Breitenrichtung 
des Fahrzeugs und damit parallel zur Schwenkachse der 
Scharniere 5 verlauft, ist der Tragrahmen 8 gegenlaufig 
zum Heckdeckel 2 selbst schwenkbeweglich gelagert 
Zudem ist das VerschluBunterteil 7 an einer Querstrebe 
des aus Stabilitatsgrunden als Rohrrahmen ausgebilde- 
ten Tragrahmens 8 angeordnet Bei verriegeltem Dek- 
keischloB 6, ist der Heckdeckel 2 somit zum Tragrah- 
men 8 gehalten. 

Zur Relativbetatigung des Heckdeckels 2 gegenfiber 
dem Tragrahmen 8 ist es erforderlich, daB der Tragrah- 
men 8 in seiner heruntergeklappten Ausgangsstellung 
schwenkunbeweglich gehalten ist Hierzu sind die seit- 
lich entlang dem Heckdeckel 2 verlaufenden Streben 
des Tragrahmens 8 jeweils fiber einen Schnappver- 
schluB 10 mit der Karosserie des Kraftwagenhecks 1 
verriegelbar, wobei die beiden verriegelungsstellen auf 
der Oberseite der seitlichen Radhauser 11 des Kraftwa- 
genhecks 1 vorgesehen sind. 

Der nur auf einer Fahrzeugseite gezeigte Schnapp- 
verschluB 10 umfaBt einen von der Unterseite des Trag- 
rahmens 8 abstehenden VerschluBzapfenteil 12, der ver- 
riegelnd mit einem DrehfailenverschluB 13 zusammen- 
wirkt welcher in einem auf der Oberseite des Radhau- 
ses 11 befestigten VerschluBgehause angeordnet ist Bei 
den Schnappverschlussen 10 handelt es sich um sehr 
kompakte Verschlusse, wie sie zur Verriegelung von 
Motorhauben bekannt sind, wobei eine Sperrklinke un- 
mittelbar sperrend mit einem Gabelende der Drehfalle 
zusammenwirkt Diese Schnappverschlusse 10 weisen 
ferner einen Auslosehebel auf, durch dessen Ver- 
schwenkung gegen eine Federkraft die Sperrklinke in 
eine die Drehfalle freigebende Stellung verlagert wird. 
Dadurch schnappt die Gabeldrehf alle unter ihrer Feder- 
belastung in ihre Freigabestellung und wirft dabei den 
verschlufizapfen des VerschluBzapfenteils 12 aus, womit 
die Verriegelung aufgehoben ist 

Zum Schwenkantrieb des Tragrahmens 8 zwischen 
seiner heruntergeklappten Ausgangsstellung und seiner 
um das Scharniergelenk 9 hochgeklappten Offenstel- 
lung ist eine Antriebsanordnung vorgesehen, die zwei 
Hydraulikzylinder 14 umfaBt Die beiden bezogen auf 
die Langsmittelebene des Kraftwagendeckels 1 spiegel- 
symmetrisch angeordneten Hydraulikzylinder 14 sind 
nahe hinter ihrem zugeordneten Radhaus 11 und damit 
in einem ausreichenden Abstand vor der Schwenkachse 
der Scharniergelenke 9 stehend angebracht, wobei das 
obere, als Gabelkopf ausgebildete Ende ihrer Kolben- 
stange 15 fiber einen Achsbolzen 16 an der zugeordne- 
t n seitlich n Strebe des Tragrahmens 8 angelenkt ist 
Das Zylinderrohr 17 der Hydraulikzylinder 14 weist un- 
terhalb seines den Kolben aufnehmenden Arbeitsraums 
einen FuB auf, aus dem ein Langloch 18 ausgespart ist 
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Zur Abstutzung an der Karosserie des Kraftwagen- 
hecks 1 ist ein zylindrischer Gelenkbolzen 19 vorgese- 
hen, der seitlich auskragend unbeweglich von einem La- 
gerbock 20 gehalten ist und den Hohlquerschnitt des 
Langloches 18 paBgenau durchsetzt Der Gelenkbolzen 
19 ist ferner in nicht gezeigter Weise durch axiale Siche- 
rungsmittel im Langloch 18 gehalten, so daB beide als 
Drehschiebegelenk 21 zusammenwirken und einen 
axialen Vorschub des Zylinderrohrs 17 relativ zum Ge- 
lenkbolzen 19 entsprechend der Lange des Langloches 

18 ermoglichen. Der dadurch vorhandene Leerhub des 
Hydraulikzylinder 14 wird als Steuerhub ausgenutzt, um 
den Tragrahmen 8 zu entriegela Hierzu ist der FuB der 
Hydraulikzylinder 14 jeweils uber einen Seilzug 22 mit 
dem Ausldsehebel des zugeordneten Drehfallenver- 
schlusses 13 bewegungsgekoppelt Beim Seilzug 22 han- 
delt es sich um einen Bowdenzug, dessen Schlauchhulle 
entlang dem Umfang des Radhauses 1 1 verlegt ist 

Alternativ ware es je nach den konstruktiven Gege- 
benheiten auch denkbar, das Langloch an der Karosse- 
rie vorzusehen und den darin verschiebbaren Gelenk- 
bolzen f est mit dem FuB des Hydraulikzylinders zu ver- 
binden. 

Um stabile Endlagen des Gelenkbolzens 19 im Lang- 
loch 18 zu erreichen, sind zur Arretierung zwei Blattfe- 
dern 23 am FuB des Hydraulikzylinders 14 angeordnet 
Dabei sind die Blattfedern 23 einander spiegelsymme- 
trisch gegenuberliegend an den Langseiten des Langlo- 
ches 18 angebracht, wobei sie uber ihre Lange zur Mit- 
tellangsachse des Langloches 18 hin also konvex gebo- 
gen sind Dadurch engen sie den Hohlquerschnitt des 
Langloches 18 zur Langenmitte desselben zunehmend 
ein- Die Lange der Blattfedern 23 ist ferner ausreichend 
bemessen, daB sie auch in den Endlagen des Gelenkbol- 
zens 19 noch stiitzend an dessen Umfang anliegen, wo- 
durch das Auftreten von Kiappergerauschen verhindert 
werden kann. 

Werden die beiden Hydraulikzylinder 14 bei verrie- 
geltera Tragrahmen 8 und verriegeltem Heckdeckel 2 
gemaB Fig. 1 auf ihrer Vollkolbenseite druckmittelbe- 
aufschlagt so wird zunachst ihr Zylinderrohr 17 relativ 
zur unbeweglich gehaltenen Kolbenstange 15 nach un- 
ten verfahren, wobei das Langloch 18 relativ zum Ge- 
lenkbolzen 19 nach unten verschoben wird Durch den 
Vorschub des Gelenkbolzens 19 im Langloch 18 werden 
die Blattfedern 23 abgeplattet und somit seitlich aus 
dem Verschiebeweg des Gelenkbolzens 19 verdrangt 
Nach Passieren der Langenmitte des Langloches 18 bis 
zum Erreichen der oberen Endlage des Gelenkbolzens 

19 nehmen die Blattfedern 23 wieder ihre gekrummte, 
arretierende Stutzstellung ein. Durch diesen Steuerhub 
der Hydraulikzylinder 14 wird das Seil ihres Seilzuges 
22 nach unten mitgenommen, wie in Fig. 2 sichtbar ist, 
und somit uber die Seilzugbetatigung ihr Drehfallenver- 
schluB 13 ausgeldst Da der Tragrahmen 8 nunmehr ent- 
riegelt ist und ein weiteres Absenken der Zylinderrohre 
17 gegenuber dem Gelenkbolzen 19 nicht mdglich ist, 
wird der Tragrahmen 8 von den weiter aus fahrenden 
Kolbenstangen 15 der Hydraulikzylinder 14 bis in seine 
hochgeklappte Offenstellung gemaB Fig. 3 schwenkan- 
getrieben. 

Nachdem der Versenkv rgang des Klappdaches 4 be- 
endet ist, werden die Hydraulikzylinder 14 in umgekehr- 
ter Richtung angesteuert, also auf ihrer Stangenseite mit 
dem Druckmittel beaufschlagt Dadurch fahren die Hy- 
draulikzylinder 14 ein und Ziehen dabei den Tragrahmen 
8 zunachst nach unten, bis der Querbugel der Ver- 
schluBzapfenteile 12 am DrehfadenverschluB 13 des zu- 
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geordneten Schnappverschlusses 10 aufsetzt In dieser 
Position wird ein weiteres Herunterklappen des Trag- 
rahmens 8 noch durch die unter einer Federbelastung in 
ihrer Freigabestellung gehaltenen Gabeldrehfallen ge- 
hemmt, wodurch zunachst die Zylinderrohre 17 relativ 
zu ihrer Kolbenstange 15 in ihre Ausgangsstellung ge- 
maB Fig. 1 nach oben verschoben werden. Sobald da- 
durch das untere Ende des Langloches 18 am Gelenk- 
bolzen 19 aufiauft, ziehen die Hydraulikzylinder 14 den 
Tragrahmen 8 kraftvoil nach unten, wodurch die Quer- 
bugel der VerschluBzapfenteile 12 verriegelnd mit ih* 
rem DrehfallenverschluB 13 zusammenwirkerL 

Der Schwenkantrieb des Tragrahmens 8 Qber Hy- 
draulikzylinder 14 ist besonders vorteilhaft, wenn ohne- 
hin ein elektrohydraulisches System zur Betatigung des 
Klappdaches 4 vorgesehen ist, so daB eine Einbindung 
in das Gesamtsystem erfolgen kann. 

Davon abgesehen ist die beschriebene Antriebsan- 
ordnung in entsprechend angepaBter Ausfuhrungsart 
zum Bewegen aller Arten von verriegelbaren Fahrzeug- 
flugeln z, B. Deckeln, Hauben, Scheiben oder dgLgeeig- 
net, die durch eine Hilfskraf t betatigbar sein solien. 

Patentanspruche 

1. Antriebsanordnung zum Bewegen eines verrie- 
gelbaren Fahrzeugteils mit einem unter Langenan- 
derung arbeitenden Antriebselement, das mit sei- 
nen Enden am Fahrzeugteii und an der Karosserie 
abgestiitzt ist, mit einem auslosbaren Schnappver- 
schluB, durch den das Fahrzeugteii in einer seiner 
Endlagen verriegelt ist, und mit einer Ausldsung 
des Schnappverschlusses durch einen Steuerhub 
des mit der Ausldsemechanik des Schnappver- 
schlusses wirkverbundenen Antriebselements, wo- 
bei der Steuerhub dem Arbeitshub zum Bewegen 
des Fahrzeugteils durch Anlenkung eines der En- 
den des Antriebselementes uber eine Freigangme- 
chanik vorgeschaltet ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB als Freigangmechanik fur den Steuerhub des 
Antriebselements (14) ein Drehschiebegelenk (21) 
vorgesehen ist # 

2. Antriebsanordnung nach Anspruch l f dadurch 
gekennzeichnet, daB als Drehschiebegelenk (21) ein 
Gelenkbolzen (19) in einem Langloch (18) schiebe- 
gefuhrt ist 

3. Antriebsanordnung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lange des Langloches (18) 
auf den Steuerhub des Antriebselementes (Hydrau- 
likzylinders 14) abgestimmt ist und der Gelenkbol- 
zen (19) in seinen entgegengesetzten Endlagen im 
Langloch (18) selbsttatig arretiert ist 

4. Antriebsanordnung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gelenkbolzen (19) mittels 
eines Blattfederpaars (23, 23) arretiert ist, durch 
deren Anordnung der Verschiebeweg des Gelenk- 
bolzens (19) zur Langenmitte des Langloches (18) 
hin zunehmend verengt ist 

5. Antriebsanordnung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Langloch (18) an einem 
Endbereich des Antriebselements (14) angeordnet 
ist 

6. Antriebsanordnung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Langloch (18) aus einem 
FuB des Antriebselements (14) ausgespart ist und 
der Gelenkbolzen (19) unbeweglich an der Karos- 
serie befestigt ist 

7. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
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gekennzeichnet, daB vom Antriebselement (14) ein 
schwenkbarer Tragrahmen (8) eines Kraftwagen- 
deckels (Heckdeckels 2) b wegbar ist, wob i der 
Kraftwagendeckel (Heckdeckel 2) g g nlaufig 
schwenkbar am Tragrahmen (8) gelagert ist 5 
8. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das unter Langenanderung ar- 
beitende Antriebselement ein doppeltwirkender 
Hydraulikzylinder ( 1 4) ist 
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